
1 / 7 请参阅本报告最末重要声明  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

作者：郭桢  

电话：010-88052647 

邮箱：guozhen@xinhua.org 

 

 

 

 

 

 

编辑：杜少军 

审核：张  骐 

 

 

 

 

 

 

我国新能源车能否实现“弯道超车” 

  

据工信部消息，截至8月31日，我国

已经累计推广新能源车超过700万辆。

2020年新能源汽车总补助金额105亿元，

平均每辆车补贴1.8万元。 

发展新能源车是我国制定的重要战

略，承载着汽车工业实现“弯道超车”的

重要使命和实现“双碳目标”的战略任务。

为切实解决消费者普遍关注的续航里程、

充电便捷、行驶安全等问题，国家和地方

出台了大量措施，8月份我国新能源车销

量增长近两倍。 
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我国新能源车能否实现“弯道超车” 

据工信部消息，截至8月31日，我国已经累计推广新能源车超过700万辆。2020年新能源汽车总

补助金额105亿元，平均每辆车补贴1.8万元。发展新能源车是我国制定的重要战略，承载着汽车工

业实现“弯道超车”的重要使命和实现“双碳目标”的战略任务。为切实解决消费者普遍关注的续

航里程、充电便捷、行驶安全等问题，国家和地方出台了大量措施，8月份我国新能源车销量增长

近两倍。 

一、新能源汽车逆势而上 销量增长近两倍 

根据中汽协9月12日公布的数据显示，8月份，在汽车整体销量不佳的情况，新能源车逆势而上，

销量达到32.1万辆，环比增长18.6%，同比增长181.9%。1-8月新能源车累计销量179.9万辆，同比

增长192.8%。其中，纯电动车销量为24.9辆，同比增长200.4%；插电混动销量5.5万辆，同比增长

211.3%。 

图表 1：2020.1-2021.8 新能源车批发销量(万辆) 

 

来源：乘联会，新华财经 
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图表 2：8月纯电动、插电式混合动力车销量增速变化 

 

来源：中汽协，新华财经 

二、改变石油对外依赖度 破局西方技术壁垒  

发展新能源汽车是我国制定的重要战略。7月30日，中共中央政治局会议提出，要挖掘国内市

场潜力，支持新能源汽车加快发展。近年来，我国出台了多项新能源汽车鼓励政策，支持新能源汽

车发展，将新能源汽车产业提升至“十四五”政府产业支持发展的重点，承载着我国汽车工业实现

“弯道超车”的重要使命。在国家政策支持的基础上，各地也给予不同的优惠政策和补贴措施。 

发展新能源汽车有助于改变我国能源长期过度依赖石油进口的窘境，“以电代油”是全球汽车

产业发展的长期趋势。我国是世界最大石油净进口国，油气对外依存度不断上升，2020年原油对外

依存度达到73.5%，汽车所消耗的燃油占到整个中国石油消耗总量的70%。加快可再生能源产业发展

速度，大力发展电动汽车，减少石油的消耗，成为我国保障国家能源安全的战略措施。 

随着国家“双碳”战略目标的提出，新能源产业发展进入了新阶段。交通运输行业是资源消耗

和碳排放的大户，占我国碳排放总量约10.4%，特别是公路运输占全国交通运输碳排放总量85%以上。

在此背景下，实现“3060双碳”战略目标，汽车及相关产业链的升级势在必行，发展新能源汽车产

业促进“净零排放”已势不可挡。 

在传统燃油车时代，欧美等发达国家在发动机、变速箱等核心技术领域，长期对我国设置技术

壁垒，制约了我国汽车业的发展，国内汽车业没有和国外汽车公司抗衡的条件和能力，也没有话语

权。但是在新能源车赛道上，中国建立了上下游贯通的完整产业体系，突破了电池、电机、电控等
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关键技术，连续六年新能源车产销量全球第一。比亚迪、蔚来、小鹏、理想等品牌掌握了多项自主

研发技术，存在打破西方技术壁垒“弯道超车”的可能性。 

电动汽车最重要的部件是动力电池，成本占整车的40%以上。从2012年中科院研制出第一块高

性能锂电池以来，经过近10年研发，我国动力电池技术已经全球领先，单体能量密度提高2.2倍，

生产成本降低了85%，这种速度对于传统燃油汽车来说是不可能实现的。随着成本的降低和实用性

提高，我国锂电池出货量持续增长，已发展成为世界第一大电池生产国。2021年上半年，骨干企业

公布锂离子电池产业链投资项目近百个，总投资金额超过4900亿元，其中电池和四大材料投资额分

别超过3100亿元、1800亿元。20余家锂离子电池产业链企业申请上市，融资总规模近240亿元。国

内国际双循环新格局加快建立，国内龙头企业在海外重点地区投资建厂，国际资本及企业通过参股、

长单等形式与国内企业加强合作。对于电动车的三电系统来说，除了在电控方面国产技术还略逊一

筹外，在电池和电机方面，国内厂商与海外发达国家厂商技术已经处于同一水平线甚至有所超越。

整体来看，中国企业在三电系统的布局，已经优于当前在燃油车三大件的布局。 

三、国内自主品牌取得突破 

当前，我国新能源汽车发展正处在加速发展期，主要表现为三方面变化：其一是自主品牌向上

突破，其二电动化趋势加速，其三智能驾驶商业化应用。汽车行业进入变革的新时代，一线合资丰

田、大众、本田等在传统燃油车领域保持一定的优势，二线合资厂商全面落后，而国内自主品牌在

电动化和智能驾驶领域优势明显，未来有望在市场竞争中获得更多的市场份额。 

从销量结构看，8月A00级新能源批发8.3万辆，占比纯电动车的33%；A级电动车占纯电份额的

27%，B级电动车批发6.1万辆，占比24%；8月插电混动乘用车中，比亚迪DM-i销量达到3万辆，环比

增长20.2%，可以看出性价比较高的混动车型成为新能源车的增量。分企业看，比亚迪6.09万辆，

特斯拉4.43万辆，上通五菱4.37万辆，上汽乘用车1.7万辆，广汽埃安1.16万辆。造车新势力中，

理想、小鹏、蔚来销量分别为9433辆、7214辆和5880辆，其中蔚来受缺芯影响较大。 

8月国内新能源汽车国内批发、零售渗透率分别达到20.1%和17.1%；1-8月累计批发、零售渗透

率分别为12.8%和11.6%，较2020年同期提升7和5.8个百分点。其中自主、豪华、合资品牌新能源车

零售渗透率分别为35%、10%和2.8%。自主品牌在新能源车领域处于行业领先水平，产品竞争力较强，

未来市场份额有望持续提升。从自主品牌销量表现可以看出自主乘用车竞争力逐渐提高，一线自主

品牌在电动智能化时代市场份额有望持续提升，具备长期成长价值。 
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图表 3：2020.11-2021.8 月长城、长安、吉利批发销量(万辆) 

 

来源：乘联会，新华财经 

从销售数据来看，一线城市同比增长2.91%，二、三线城市同比分别下降1.67%、1.30%，四、

五线城市同比分别增长1.19%、7.57%。其中，一二三四线城市新能源增速分别为147%、231%、133%、

184%、188%。二线城市增速较高，主要是由于国内高性价比的新能源汽车上市，消费者对于电动车

的接受度提高，二线城市的需求开始释放。 

图表 4：2019.1-2021.7 各线城市销量增速 

 

来源：乘联会，新华财经 
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四、切实解决消费者关切问题 加快新能源车推广使用 

对于普通消费者来说，人们最关心的是新能源汽车续航里程、充电便捷和驾驶安全等现实问题，

这些问题直接关系到新能源汽车推广和普及，不仅需要车企的努力，更需要中央和地方政府以及全

社会的共同协作。 

从技术层面看，我国新能源汽车续航里程大都达到500公里以上，虽然实际运行中还有一些问

题，但总里程提升幅度比较大，消费者不必过度担心续航能力不足问题。从推广层面看，据工信部

消息，截至8月31日，我国已经累计推广新能源车超过700万辆。9月6日，工信部公示了开展2016-2020

年度新能源汽车推广应用补助资金清算审核工作。根据公示内容，2020年，企业申报推广新能源汽

车数量为620611辆，企业申请清算资金为1114778.279万元。经过专家组核定，推广数为584973辆，

应清算补助资金为1053712.249万元。平均下来，通过核定，每一辆新能源汽车补贴1.8万元。在质

量安全、低温适用等各方面，国家将制定更高标准、更严要求，引导企业提升产品质量、提高服务

水平、树立品牌形象，让消费者更喜欢买，用起来更放心。 

我国正在全国范围加快充换电基础设施建设，持续开展好新能源汽车下乡活动，抓好公共领域

汽车全面电动化的城市试点，推动提高城市公交、出租以及物流配送等领域新能源汽车的比例。此

外，各地方政府为新能源汽车应用提供了区域特点的优惠政策，优化汽车限购措施，为促进新能源

汽车消费进一步提供良好环境。目前，各方面对发展新能源汽车的热情很高，对新能源汽车发展有

很大促进，但新能源车行业呈现出企业数量太多，小而散的特征。9月13日，工信部部长肖亚庆在

国新办发布会上表示，新能源汽车具有技术含量高的特点，资源应该尽可能避免分散，进行市场化

集中，鼓励企业通过兼并重组做大做强。 
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